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審査前の図のため下記図 3 に差し替え

る

新たに下の散布図を図 4 として入れる

現図 4 が新たな図 5 となる

現図 5 が新たな図 6 となる

現図 5 中，用語を以下のように訂正

図中左上

図中右中
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7 月号の p.358の事例研究「エントロピーを用いた道

路交通流制御用情報J につきまして，編集委員会の手違

いで，図表等の一部に改訂前の稿が掲載されてしまいま

した.著者に深くお詫びいたすとともに次のように訂正

させていただきます

予測交通量( 2 秒前の予測値) 推定交通量

予測累加値( 2 秒前の予測値) 推定累加値

計画区間最前部 計測区間最前部

正誤

図中 4 箇所

図中 4 箇所

図中左下

7 月号に掲載されている図 (1 - 5) は，審査前

投稿時のもので図そのものあるいは図中の用語など

を審査後修正したものに訂正します.新たに散布図

を図 4 として追加したために最終的には全部で、図 6

枚となります.したがって，本来図 4 である散布図

が抜けていたため，その後の図番が違います.誤植

も含めて誤りを以下のように訂正します.
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本文中の誤り
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図 6
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図 5
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図 6 (a)-(d) 

図 6 (a) 

図 6(b)
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図 5 (a)-(b) 
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1 エントロピーは
図 等しくなる
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戸一一一-'一一一一一______J先頭車の車頒距離は司、lりj であるので，それは
!LLLI II I Iî 陥 II II 1 I I"~f 後続車との間隔に等い、と似定し，その空間
」一一一ρ1一一一一」←一一一一D2一一一---J を先頭車のlìíj方に付加し補柊する.

定常流パターン
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図 3 低交通密度における一部車両分布パターンの補整

空間平均速度実測値とその推定値の散布図
市計形成パターン
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市若干形成パターン
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