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3．距離モデルの実証   

3つの距離モデルについて一様な2点間の道路距離と距  

離モデルを比較する．そのため図2に示した道路網データ  

のように，道路網上に5kIれ間隔の格子点に最寄りの主要道  

路に起・終点を置き，一様な点とした（この時トリップ数は  

3160）．そして各2点間の道路距離とモデルによる距離（理  
論的距離）を求めた．   
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1．はじめに   

都市内の道路交通を分析する際には，道路網の形状に対  

する移動の距離モデルが重要になってくる．また，都市に  
張り巡らされた道路網はどのようなパターンで記述でき  

るであろうか．本研究は，東京圏の道路網を階層別に分け，  

道路距離（道路上の最短距離）に対する距離モデルの適合  

度を，より現実に近い状態で実証分析するものである・既  

存研究〔1〕では道路距離と直線距離の線型関係を茨城県の  

道路網を用いて実証し，［2］では3種類（直線阻粗放射・  
環状距離，直交距離）の距離モデルを取り上げ，道路距離  
との線型関係の安定性を東京30km圏の主要道路を用いて  

実証した．   

本研究では，東京30km閻の道路網の全てのリンクを用  
い，それを階層別（全道路網，主要道路）という2つの設定  
に分けた．そして3つの距離モデル（直線距離，放射・環状  
距離，直交距離）の，道路距離に対する適合度や安定性に  
っいて実証分析を行った．そして，移動に適切な距離モデ  
ルを知ることによって，都市における移動パターンの性質  

を考察する基礎を構築する．   

2．距離モデルの概要   

東京30km圏の道路網について，東京湾にあたる部分を  

除くように4分の3の円盤形を仮定し，3つの距離モデル  

を考えた．すると以下の図1のように，直線距離，放射・  
環状距離では東京湾の影響がない経路1と東京湾の影響  

がある経路2がある．  

図2 東京30km圏の道路網データと  

80個の起・終点  

道路網データ  

・道路の総延長  

全道路：約4714．48km  

主要道路：約389．66km  

理論的距離が道路距離の定数値Cで推定できるものと  

すると，  

（道路距離）＝CX（理論的距離）  （1）  

ここで，比例定数Cの値が1に近ければ，距離モデルの  

道路網／くターンが現実の道路網パターンに近くなってい  

ると推測される．また，この関係が安定しているならば，  

理論的距離に実践的な意味を持っていると考えられる．   
まず，Cの求め方として以下の5つの導出方法を考えた．  

1．切片0の直線回帰の回帰係数をCとする．   

2．（道路距離）／（理論的距離）の平均値をCとする・   

3．（道路距離）／（理論的距離）の中央値をCとする・   

4．CX（理論的距離）の道路距離からの絶対誤差を最  

′J、化するCの値を求める．   

→血n（三）計（理論的距町（道路距離）ノl  

図14分の3円盤都市における3種類の  
距離モデル．  
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従って，  

・東京圏の道路網は大域的には放射・環状の基軸パタ  

ーンを持っているといえる．  

・長距離の移動では主要道路を用いて移動することを  

考えると，放射・環状距離が当てはまっており，近  

所間の移動では細い道路を用いて移動することを考  

えると，直線距離が当てはまっているといえる．   

4．今後の展開   

・直線距離と放射・環状距離を組み合わせた距離モデル   

を考え二，東京道路網の中での移動パターンを検証する．  

・格子点の間喝を狭めることによって起・終点を増やし，   
より細かい検証を行う．   
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5・CX（理論的距離）の道躇距離からの相対誤差を   

求め，その絶対値の平均を最小化するCの値を求   

める．  

CX（理論的距離）ノー（道路距叫ノ  

→min（三）妄   
（道路距離）ノ   

道路階層別に分ける目的で全道路√主要道路（国道，都  

道府県道，地方道）を対象とした2つの設定の道路網を設  

け，これらについて3つの距離モデル毎に5つの方法でC  

の値を計芳した．麦1では比例定数ぐと決定係数尺－の値  

を各設定，距離モデル，導出方法別に示したものである．  

また，図3－1，図3－2は道路距離を縦軸，各理論的距離  

を横軸にプロットしたものである．   

その結果，以下のようなことが言える．   

・比例定数Cの値では，どちらの設定でも直線距離  

より放射・環状距離におけるCの値の方が1に近  

い（直交距離の場合はあまり安定していない）．   

・決定係数尺ユの値では，全道路を対象とした場合は  

直線距離の場合の方が高く，主要道路を対象とし  

た場合は放射・環状距離の方が高い（直交距離の  

場合は値が低い）．  

表1設定別・距離モデル別・導出方法  
別の比例定数cと決定係数月】．  
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図3・1 直線距離と道路距離の関係．  
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放射・環状距離（h）  

（i）対象：全道路  

図3・2 放射・環状距離と道路距離の関係．  
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